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Brickeneinsturz in Tjorn/Schweden

Frachter bringt Briicke zum Einsturz —
Alarmierung um 80 Minuten verzdgert
Dipl.-Soz. Wolf Dombrowsky

Gegen 1.10 Uhr, in der Nacht zum Freitag, den 18.1.1980, horten die Polizeibeamten
Bernt Rasmussen und Sten Lundgren in ihrer Wachstation in Stenungssund einen dump-
fen, explosionsartigen Knall. Sie gingen vor die Tir, konnten aber das Gerdusch nicht
identifizieren.

Verursacht worden war dieser Knall von der Kollison des norwegischen Frachters ,, Star
Clipper" mit der Almé-Briicke, einer der groften Briicken Westschwedens, zwischen
dem Festland und der Insel Tjorn.

Die , Star Clipper" hatte einen der beiden Stahlrohbégen geknickt, auf denen die Briicke
auflag und rif3 ihn, durch die Fahrt von acht Knoten und der Massevon 27.000 BRT, aus
der Verankerung. Briickenteile stirzten auf das Schiff, die Bordelektrik fiel aus und da
mit die leistungsstarke Funkanlage. Mit einem Handfunkgerat wurde sofort die Alarmie-
rung aufgenommen? Signalraketen sollten die Autofahrer warnen.

Die Funknotrufe wurden von Goéteborg-Radio und der Lotsenstation Marstrand aufge-
nommen. Um 1.15 Uhr vermittelte Goteborg-Radio den Kontakt zwischen der , Star
Clipper" und dem Funkleitdienst des Zoalls.




Um 1.25 Uhr meldete die , Star Clipper,, die ersten Autoabstiirze.

Um | .28 Uhr, so die Logbucheintragung von Géteborg-Radio, ist die Polizei-Station von
Kunglév, in der Ndhe der Briicke, alarmiert worden. Die Lotsenstation Marstrand will
ebenfalls sofort nach dem Empfang des Funknotrufes die Polizei informiert haben. Im
Tagebuch der Kunglaver Polizei jedoch steht: 1.41 Uhr, Alarmierung durch Goéteborg-
Radio. 1.43 Uhr, Streifenwagen zur Bricke beordert...

1.45 Uhr. Jan Rosenberg naherte sich bei Eisglétte und starkem Nebel der Alms-Briicke.
Fur einen Augenblick erfallten die Scheinwerfer seines LKW das Briickengelander —
dann verschwand es nach unten. Jan Rosenberg traute zuerst seinen Augen nicht, dann
stieg er aus und bemerkte, daf? die Briicke in die Tiefe gebrochen war. Er schaltete darauf-
hin die Warnblickanlage und Fernlicht ein, rollte den Wagen in die Fahrbahnmitte und
machte sich auf den Weg, um die Polizei zu alarmieren. Die aberwar bereits unterwegs.
Nach knapp 100 Metern stoppte Rosenberg den Streifenwagen der Beamten Rasmussen
und Lundgren. Inzwischen war es 1.52 Uhr, vom Festland aus war die Briicke gesperrt.
Um 1.55 Uhr benachrichtigte die Kunglaver Polizei die zusténdige StralRenmeisterei und
um 1.58 den auf der Insel Tjorn stationierten Polizeibeamten Bo Hansson*. Der aber
konnte die Brisanz der Alarmierung offensichtich nicht erfassen: Auf der Briicke ist was
passiert”, habe man ihm gesagt, ,du mui3t absperren.” Dienstlich korrekt lief er daher zu-
erst von seiner Wohnung zur Polizeistation, holte die notwendigen Absperr- und Siche-
rungsgerdte und fuhr dann quer Uber die Insel zur Briicke.

Etwazur Zeit, zu der Bo Hansson geweckt wurde, startete Sven Lasse* seinen LKW. Die
erste Alleinfahrt fir das véterliche Fuhrgeschéft sollte nach Oslo gehen. Nach drei Kilo-
meter Fahrt, gegen 2.15 Uhr, stlrzte er vierzig Meter in die Tiefe.

Ingmar Krantz, Beamter der K listenwache, wird diesen Sturz nievergessen. Um 2.00 Uhr,
war er von zu Hause abgeholt worden, weil eine Alarmierung vorlag. Trotz des dichten
Nebels fuhren er und seine Kollegen mit dem Kustenschnellboot TV 242 zur Almé-
Briicke. Sie sahen den Lichtkegel von Lasses LKW...

TV 242 legte an und Ingmar Krantz hastete den Hang zur Briickenauffahrt nach oben.
Um genau 2.30 h war auch die Briicke von der Tjorn-Seite aus gespeert. Kurz darauf traf
auch Bo Hannson ein.

* %

Die schwedische Offentlichkeit reagierte auf die Ereignisse von Tjorn mit Bestiirzung und
scharfer Kritik. Es war ihr unverstandlich, wie von 1.10 Uhr, dem Zeitpunkt der Kolli-
sion, noch 40 Minuten bis zur Teilsperrung und 80 Minuten bis zur Vollsperrung verge-
hen mufiten — Minuten, in denen mindestens acht Menschen den Tod fanden. Wiehatte
es Uberhaupt zu einem derartigen Ungliick kommen kénnen? Vor alem aber, welche
Grinde gab es fur die ungeheuer spéte Briickensperrung?

Bisjetzt werden nur Fragen gestellt und immer neue Ungereimtheiten entdeckt. Fir die
Kollision selbst lassen sich nur Vermutungen anstellen: Die Fahrwasserbeleuchtung sei
im starken Nebel ebensowenig sichtbar gewesen, wie die Positionsleuchten der Briicke,
die treibenden Eisschollen sollen dem unbeladehen und daher schwer mangvrierbaren
Schiff eine unbemerkte Drift gegeben haben und sogar von einer minimalen Mifweisung
des Radars wird gesprochen, obgleich das Schiff mit einer Doppelanlage ausgeriistet war.
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Weder Kapitén Fritz Tangen, noch der schwedische Lotse Ole Bohman* konnten eine
plausible Erklarung abgeben. Zumindest der Verdacht des Alkoholgenusses konnte a's
unbegriindet abgewiesen werden.

Nicht abweisen konnte dagegen die Polizeidienststelle Kunglav die schweren Vorwirfe,
die gegen ihre Beamten erhoben wurden. Aufzukldren sein wird der Widerspruch zwi-
schen dem Logbuch von Géteborg-Radio, nach dem Kunglav bereits um 1.28h verstan-
digt worden sein soll und der Eintragung im Tagebuch der Polizei, nach dem man erst um
1.41 Uhr einen Alarm erhalten haben will. Ebenso unverstandlich ist, warum die Beam-
ten Rasmussen und Lundgren um 1.43h zur Briicke beordert wurden, der Inselpolizist
aber erst um 1.58h geweckt wurde.

*

Neben den eklatanten zeitlichen Verzégerungen scheint die Alarmierung insgesamt gro-
teske Ziige zu tragen. so mul3 sich Géteborg-Radio fragen lassen, warum zwar Zoll und
Polizei alarmiert wurden, nicht aber die Notrufzentrale 90.000 von der aus die optimale
Hilfekoordination hatte vorgenommen werden kénnen. Aufgrund der Ubersichts- und
Einsatzpléne in der Notrufzentrale wére z.B. die Feuerwehr in rund 15 Minuten an die
Briicke zu bringen gewesen. Und auch diein unmittelbarer Briickenndhe wohnenden Be-
sitzer des Campingplatzes von Tjorn hatte man tber den Notrufversténdigen kdnnen; sie
sind aufgrund mancher Notfélle in der Ferienzeit , gute Bekannte".

Tatsachlich wurde die Feuerwehr um 2.40 Uhr von einer Privatperson und erst um 3.30
Uhr von der Kungléver Polizel alarmiert. Dal3 man keine Privatpersonen mit Absper-
rungsaufgaben betraut habe, ist im ersten Eifer damit begriindet worden, da Zivilisten
keine hoheitsrechtlichen Aufgaben wahrnehmen dirften...

*

Es scheint verstandlich, wenn die schwedische Offentlichkeit tiber derartige Ungereimt-
heiten und solchen Beamtenkleinmut erbost war. Sollte esvielleicht sogar an heimlichen
Kompetenzstreitigkeiten gelegen haben, dal3 nur bestimmte I nstitutionen benachrichtig
wurden? Oder lag es einfach an einer ungeheuren Fehleinschatzung der Lage? War sich
dieKunglaver Polizei Gberhaupt darliber im klaren, was passiert war? Ging man dort nur
von einem Unfall auf der Briicke, nicht aber von deren Einsturz aus? Wo aber lag dann
der Ubermittlungsfehler? Und hétten nicht die, diewuRten, waswirklich passiert war, mit
Nachdruck alle méglichen Chancen, einschliellich des Einsatzesvon Zivilpersonen, nut-
zen missen? Hatte man nicht auch von der , Star Clipper" aus auf der Unfallseite an Land
gehen, und nach Tjérn mit einem Rettungsboot Uibersetzen kénnen? Oder wére sogar das
ganze Disaster zu vermeiden gewesen, wenn nicht auf den Einbaujener Warnblickanlage
verzichtet worden wére, die automatisch gefahrliche Veranderungen der Fahrbahn an-
zeigen sollte? ,, Fiir wen", fragte eine schwedische Tageszeitung, ,,sind die 80.000 Kronen
nun eine Ersparnis?' 80.000 Kronen, so viel hétte die Warnanlage kosten sollen...

* %k %

Nachtrag: Beinahe ein Drittel aller Fernstraenbriicken in der Bundesrepublik Deutsch-
land haben gefahrliche Risse. Die lange Zeit als Nonplusultra geltende Spannbetontech-



nik erweist sich mehr und mehr as verhéngnisvoller Fehlschlag. , Wir haben dreilig Jah-
re lang auf einen falschen Briickentyp gesetzt", meint der Minchner Diplomingenieur
Phillip Schreck. Die Spannbetonkonstruktion werden ,, friiher, dsunsliebist, verrecken”
1) Technisch betrachtet kann uns t&glich ein Disaster in Haus stehen, das demvyon Tj6rn
in nichts nachsteht. Und wie werden sich bel uns die Menschen verhalten?

*) Namen aus | dentitatsschutz geéndert

1) Der Stern 33/79 (2.8.79) Gefahrlicher Beton




